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Denna tidning ges ut
av Sveriges Planerares
Riksforbund (SPR) och
skickas till Dig som ar
medlem eller deltog pa
arets Plandagar.

SPR ar ett forbund for
planerare i kommu-
nal, statlig och privat
tjanst. Forbundet ar en
yrkes- och intresseor-
ganisation med uppgift
att bland annat bidra
till medlemmarnas
teoretiska och praktiska
fortbildning.

Arligen anordnas
Plandagar, dar skickliga
foredragshallare tar upp
aktuella fragor inom
samhallsplanering. Vid
Plandagarna knyts sam-
tidigt personliga kon-
takter mellan kollegor
over hela landet. Plan-
dagarna flyttar varje ar
till en ny plats. Ett bra
satt att se Sverige!

QAedlemsavgift: 150 kr/
ar.

For att bli medlem kon-
taktar du foreningens
kassor eller gar in pa
hemsidan.

Kontakt:

SPR

c/o Kassor Inger Holm
Plan, bygg och Lantm.
541 83 Skovde

tel: 0500-498051
inger.holm@skovde.se
www. planerare.se

SPRE&

Ord fran ordférande

Nu nar bade sommaren och den vackra hésten har passerat befinner vi oss mitt i vintern. Sa for lite extra
varme far du nu arets upplaga av Planeraren i handen. Tidningen &r en sammanfattning av plandagarna
2012 som hdlls i Avesta den 9 till 10 maj. Bland plandagarnas alla intressanta foredrag kan till exempel
nédmnas féredraget om ” Staden i fokus- om glappet mellan det planerade och det byggda” dar Orjan
Wikforss, Arkitekt och professor pa KTH, holl hela det intressanta féredraget utan en enda ppt-bild eller
annan digital hjélp. Sen var dagarna sa klart fyllda &ven med intressanta méten mellan bade bekanta och
nya kollegor fran olika delar av landet. | ar hade vi aven lyckats fa till en bonuspunkt pa programmet i form
av ett guidat forhandsbesok pa Avesta Art nagra veckor innan invigningen. Detta besok lockade i princip
alla deltagare trots att det var forlagt den lilla tiden mellan kommande middag och den férsta dagens
avslutande arsmote.

Har vill jag ocksa passa pa att tacka alla som deltog i arets plandagar och gjorde dem s& minnesvarda.
Ett stort tack riktas ocksa till alla styrelsekollegor som arbetat sa hart under det gangna aret med att fa till
dessa dagar. Ett sarskilt tack for allt nedlagt arbete under aren skickar jag till ElsieMarie Sjogren, Tida-
holms kommun, som efter manga ar nu avslutat sitt styrelseuppdrag. Vid arsmoétet valdes Eva Stigeberg-
Larsson, Hofors kommun, som ny ledamot i styrelsen och hon hélsas sa klart hjartligt valkommen till det
uppdraget.

En av de intressantare fragorna att folja i planerar Sverige ar om den relativt nya Plan- och bygglagen
kommer att fa fortsatta att satta sig i landet eller om véara departement, regering och riksdag kommer att
genomfdra storre andringar i lagen snart.

Sedan en tid tillbaka fors ju, pa olika hall, livliga diskussioner om hur byggprocessen ska kunna bli bade
snabbare, mindre styrd och mindre dyr. Som ett inlagg i detta amne kan jag rekommendera forsknings-
rapporten ” Detaljplaner i praktiken. Ar plan- och bygglagen i takt med tiden?” fran Sveriges Byggindustri-
er. Rapporten &r skriven av Thomas Kalbro, Eidar Lindgren och Jenny Paulsson pa KTH. Under hosten
och vintern kommer ocksa kommittén foér Ny PBL att fortsatta halla webbseminarier i olika amnen utifran
gallande PBL som kan vara intressanta att folja, eller se i efterhand.

Under vintern kommer styrelsen att arbeta for att sy ihop nasta ars plandagar och for foreningen ar det en
mycket viktig uppgift, och stor utmaning, att jobba for ett 6kat antal konferensdeltagare. Har kan alla Ni
medlemmar bidra genom att aktivt prata for bade konferensen och féreningen. Vi ska sa klart aven arbeta
for att fa till ett intressant och lockande program till nasta ar. Kanske ska vi jobba lite mer med temainrikt-
ning och fa till det lite ovantade? Styrelsen tar som alltid tacksamt emot forslag pa foredragséamnen till
kommande plandagar. Ett enkelt mejl till undertecknad eller ndgon annan i styrelsen fungerar kanonbra!

Som en del i arbetet med att férsoka locka fler konferensdeltagare kommer nasta ars plandagar att hallas
efter sommaren, enligt &rsmotets beslut. Arsmotet i Avesta beslutade ocksé att plandagarna 2013 ska hél-
las i Ornskéldsvik. Datum for plandagarna kommer att dyka upp efter vinterns styrelseméte och program-
met kommer sedan att skickas ut under varen 2013. Saker i Ornskoldsvik att upptécka innan vi ses dar
kan vara deras rullande 6versiktsplanering, framgangarna i tavlingen Arets stadskarna, Varvsberget med
linbana och hoppbackar samt Ulvén. Undertecknad tillsammans med 6vriga i styrelsen hoppas verkligen
att vi ses pa nasta ars plandagar!

Peter Granqvist
Ordférande SPR

Kommunfakta

Invanarantal: 21 486 invanare den 31 december 2011

Lage i regionen:  Sydostra danden av Dalarna med ca 7 mil till saval Falun som Vas
teras. Till Uppsala och Gavle &r avstandet ca 10 mil.

Storre orter i

kommunen: Avesta, Krylbo, Fors och Horndal

Politiskt styre: S, V och MP tillsammans.

Plan- och

byggfragor: Hanteras av Vastmanland-Dalarna miljé- och byggforvaltning som

dven arbetar med fragorna i Fagersta och Norbergs kommuner.




Valkommen till Avesta

Text: Peter Granqvist

Vid arets plandagar halsades vi vil-
komna till virdkommunen av Lars
Isacsson, kommunstyrelsens ord-
forande. Lars holl en, enligt manga
konferensdeltagare, vildigt uppskat-
tad foredragning om Avesta kommuns
olika kvaliteter, utmaningar och hur
kommun, niringsliv och invanare
arbetar gemensamt mot framtida ut-
veckling.

Exempel pd kommunens kvaliteter Iyf-
tes fram under olika temarubriker och
niamnas kan rubriken "Kommunen som
ténker nytt” dér vi bland annat fick hora
talas om initiativet att erbjuda kostnads-
fria bussresor inom kommunens grianser.
Detta genomf{ors pd prov under tva ar efter
att kommunen till slut lyckats 6vertyga
Dalatrafik om att g&d med pa forsoket. En
intressant sak att notera ar att merkostna-
den for kommunen endast landar pd strax
over tjugo tusen kronor per ar. D4 slipper
man kostnader med skolkort och busskort
for ungdomar vilket, efter reducering med
tidigare biljettintékter, i princip motsvarar
kostnaderna for avgiftsfria bussresor.

Dessutom vinner kommunen pa att man
slipper all administration kring skolkort
samtidigt som ett 6kat bussresande s3 klart
ir bra for alla. Nir denna text nu skrivs
under tidig host har det konstaterats att
bussresandet vid mitning i juli i 4r hade
dkat med 280 % jamfort med juli 2011 sa
projektet med avgiftsfria bussresor kan
inte ses som ndgot annat dn succé si hir
langt.

Under samma rubrik fick vi dven hora lite
om kommunens projekt medborgarbudget
dir malsittningen ir 6kat medborgarin-
flytande men under ansvar da kostnader
maste vigas in och fordelas i varje pro-
jekt. Kommunens senaste projekt inom
medborgarbudget ir utformningen av ett

nytt aktivitetsomride, Dromparken. Hir
genomfdrdes medborgarbudgeten si att
alla kommuninvénare forst gavs mojlighet
att, via webben, limna forslag pa aktiviteter
man ville hai omridet. Direfter samman-
stilldes dessa av kommunala tjainstemin
och ett anlitat arkitektkontor till tre olika
temaforslag, bl.a. utifrdn att budgeten
skulle hillas f6r varje tema. Sedan genom-
fordes en andra rostning via webben dir
man dé skulle rosta pd det temaforslag
man ville f genomfort. Direfter beslutade
kommunfullmiktige att temat med flest
roster ska genomforas och under hosten
2012 kommer dirfér byggandet av ”Sport-
parken” att pdbdrjas.

En annan temarubrik var s klart "Kom-
munen att besoka” och hir lyftes bl.a.
fram den nationellt erkinda Skateparken
som invigdes 2007, Visentparken med
norra Europas storsta samling visenter
(europeisk Bison) och Verket/Avesta Art,
dir vi sedan under eftermiddagen fick en
exklusiv forhandstitt pd Avesta Art som
bonuspunkt i programmet.

Lars Isacsson, kommunal-
rad i Avesta kommun

Lars nimnde dven ménga positiva saker
som ar pd gdng i kommunen, t.ex. 5ppnan-
det av ett helt nytt verksamhetsomrade,
satsningar pé offentliga miljoer, nytt fri-
luftsbad pd Holmen i centrala Avesta och
upprustning av kommunala badplatser
runt om i kommunen. Lars tog aven upp
kommunens stora framtidsutmaning som
ar att vinda den negativa befolkningsut-
vecklingen. Hir ir sedan borjan av dret den
nya malsittningen att Avesta kommuns
invanarantal till &r 2020 ska ha okat frin
dagens knappa 21 500 till 25 000. Detta
kan ju tyckas dveroptimistiskt dd antalet
invinare stindigt minskat de senaste
tio — femton 4ren, men malsittningen
maste vara hog for att man ska lyckas. Som
jaimforande exempel har nimnts att en
hojdhoppare ju aldrig kan bli varldsbast
med malsittningen att klara av att hoppa
2 meter. "Om malsittningen dr hog och
man inte ndr inda fram sd kanske man i
alla fall sitter nationellt rekord pé vigen
och da dnda har lyckats ganska bra”.




Koppardalen ett industriminne

under utveckling

Text: Mats Sandqvist

Lars-Ake Everbrand berittade och
visade bildspel om Koppardalens
historia och tillkomstens av Verket,
ett spinnande interaktivt inlevevel-
semuseum.

Koppardalen ligger intill Storforsen, strax
norr om stadskirnan. Ett kopparverk
1ag hir fran 1600-talet till mitten av
1800-talet.

Fran och med 1870-talet etablerades
Avesta Jernverk pa omrddet. Staltillverk-
ningen flyttade under andra halvan av
1900-talet till ett nytt industriomride
sydost om Avesta.

Ar 1984 hade desista delarna av jarnverket
flyttats. Omradet forfoll. Avestakommun
kopte det stora industriomradet 1986.
Sedan dess har flertalet av de gamla indu-
strilokalerna rustats upp och inrymmer
numera en blandning av industri- och
tjinsteforetag. Det gamla bruksomridet
ir av riksintresse for kulturmiljévarden.

Pa 1990-talet inledde kommunen en
kultursatsning. Konsthallen Avesta Art
startades 1995 i delar av den gamla hyttan.
Senare har dven martinverket restaurerats,
och senast sjilva masugnen som 2004 in-
vigdes som en interaktiv upplevelsemiljo
dir jairnframstillningen skildras med ljus

och bild.

De olika delarna i av museet gir under
namn sisom Masugnshallen, Rostugnshal-
len och Martinhallen. I samband med den
senaste utbyggnaden 2004 fick museet
namnet Verket.

Mellan dren 1995 och 2007 har kostnaden
for Koppardalens fornyelse varit ca 200
miljoner, varav kommunens andel varit
ca 136 miljoner.

Verket idag ar ett prisbelont inlevelse-
museum och en spinnande mdotesplats
fylld med unika upplevelser och intryck.
Har mots besokare en spinnande mix av
historia, konst och teknik. Malsittningen
ir att besokare ska uppticka, forundras,
inspireras till framtida lirande.

Vi fick ocksd mojlighet att bescka Verket.
Hir pagick arbetet med att ta fram nya
konstinstallationer. Vi vandrade genom
byggnaden bland martinugnar och rostug-
nar frdn Verkets tidiga epok, fram till

Lars-Ake Everbrand, kultur-
chef Avesta kommun

dagens moderna konstform som speglar
nutid, nirtid och framtid. Det blev en
spannande resa i tid och rum, som bjod
pd manga dverraskningar.

Lank till Verkets hemsida:
http://www.verket.se/




Koppardalens omvandling

Avesta kommun har gjort stora ekono-
miska satsningar i Koppardalen for att
mojliggdra konverteringen av det gamla
industriomradet, och ge mojlighet till en
strukturomvandling i kommunen med
kulturhistoriska inslag.

De delprojekt (till storsta delen EU-
projekt) som genomforts i omradet har
lett till att omradets attraktivitet okat
vilket visar sig i ett dkat besdkarantal till
besdksmiljon Verket, samt ett Skat intresse
till foretagsetableringar.

Kommunen arbeta kontinuerligt med att
marknadsféra omridet inom kommunens
ordinarie marknadsforing och verkar for
nya foretagsetableringar i omrddet. Kom-
munens och féretagens samverkan i varu-
markesarbetet kring Koppardalen har lett
fram till att detta nu ir ett av kommunens
profilomridden for framtida satsningar,
vilket ytterligare borgar for att omradets
exklusivitet och sirart kommer att st4 sig
i konkurrens om framtida foretagsetable-
ringar och arbetskraft.

Den forsta etappen i arbetet, "Koppar-
dalens Fornyelse”, kom att innehilla
takkonservering av flera byggnaders (bl.a.
det som idag dr Verket), selektiv rivning
av vissa byggnader eller byggnadsdelar,
saneringsarbeten, markberedning samt

byggnation av gangbro till centrum och
en sporthall (Kopparhallen). Samtidigt
genomfordes ett marknadsforingsprojekt
mot utvalda mélgrupper i stockholmsre-
gionen for att locka till foretagsetableringar
i Koppardalen. Det senare resulterade bl.a.
iatt OKQS8 under viren 2003 flyttade hela
sin kundtjianstavdelning till Koppardalen.

Nir forsta utvecklingsetappen var klar gick
Kommunen vidare med en andra etapp.
Denna kom att innehilla renovering aven
av de gamla slaggstensbyggnaderna (Grov-
platen) for foretagsbruk samt sanering,
renovering och sikerstillande av miljon
kring mas-och martinugnar fér besdkande.

De 2000 kvm av den gamla grovplitsbygg-
naden som renoverades for kommersiell
uthyrning till foretag fylldes snabbt och
kommunen har dirfér gitt vidare med re-
novering av ytterligare 2000 kvm i byggna-
den i en fjirde etapp "Fortsatt renovering
av Grovplaten” som till viss del fokuserat pa
att marknadsfora Grovpliten for externa
foretagsetableringar

Det allra mesta i kommunens vision frin
1998 om en strukturomvandling och
fornyelse i Koppardalens gamla indu-
striomrade har visat sig vara mojligt att
genomfora. Koppardalen har under tiden i
kommunal dgo utvecklats till ett strategiskt

tillvixtomrade med mycket stor potential
samtidigt som det utgor ett hogintressant
kulturturistiskt industriomrade.

[ Koppardalen samsas tjinsteforetag med
hoga krav pd sina lokaler i renoverade slagg-
stensbyggnader frain 1800-talet, vid sidan
av besoksmiljon Verket. Genom projekt
"Kommunikation Koppardalen” har in-
frastrukturen i omradet forbattrats, samt
pendling per tdg majliggjorts for omradets
anstillda och besokare till Avesta Art och
Verket. Detta dkar attraktiviteten for de
foretag som etablerat sig i omridet och
ir en fordel i konkurrensen om framtida
arbetskraft.

Under hela projektet har de méanga olika
delprojekten uppmarksammats i tidningar
och annan press vilket gett mycket god
publicitet for hela kommunen.

Text: Peter Granqvist



Hallbara stader- Cradle to
cradle metoden

Text: Karin Svensson

David Gillanders, stadsarkitekt i
Ronneby gav oss en inblick i Ronneby
kommuns arbete med att omvandla
ett fore detta verksamhetsomrade till
en attraktiv centrumnéra stadsdel.

Framtidens byggande i Ronneby kommun
— sdvil nybyggnation som renovering av
befintliga byggnader — ska leva upp till de
mitbara mal som tas fram i de projektspe-
cifika kvalitetsprogrammen. Dessa mél ska
inspireras av principer som ursprungligen
tagits fram av Michael Braungart och Wil-
liam McDonough i designsystemet Cradle
to Cradle®, C2C. Samma principer ligger
bakom kommunens pdgiende satsning pd
Cefur, ett center for forskning och utveck-

Mameringen o Hoanckys v stadsdel Kilen ir
ol i startgroparma. En generelll kvalitetsprogram
ot hlhar  planering  och  biggande  med
nspiragion ay Cradle s Cradle® (C200) har tagis
fram av  kommenm  {wwwennncbyse/kiken]
ol temben dr alt Kilern et cental befiget Lal

Industriomedde. kommer bli eit av de idesta
pkaprojeitrn Viskonen fe arbeset dr en ataidadel
soem samnmanlinksr stadens milpankier och dir

chonomiska, chologska och socials  espeliter
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ling inriktat mot héllbarhet vid Ronneby
Kunskapskilla pd Soft Center.

C2C syftartill att maximera ekonomiska,
ekologiska och sociala virden genom att
komma till ritta med och 16sa miljopro-
blem snarare dn att bara minska negativa
effekter. C2C-strategin eco-effectiveness
ir mer lingtgiende in eco-efficiency. Med
detta menar Braungart och McDonough
att man ska maximera fordelar istillet for
att minimera nackdelar. C2C motsitter
sigatt tillvixt och vilfird behover paverka
naturen negativt.

En utgingspunkt for C2C dr genomtinkt,
intelligent design i alla led som tar sin
inspiration frdn naturen. Braungart och
McDonough har definierat tre huvudprin-
ciper for detta:
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David Gillanders, stadsarkitekt Ron-
neby kommun

WASTE = FOOD (avfall blir till foda)

USE CURRENT SOLAR INCOME (an-
vind fornybara energikillor)

CELEBRATE DIVERSITY (stodja mang-
fald)

Huvudprinciperna stiller krav pa bland
annat design, tillverkning, anvindnings-
sitt och mojligheter till dteranvandning.
Fokus skall vara att skapa en byggnad eller
ett omrdde som maximerar livskvaliteten

for de boende.

Hur gér man det? Exempelvis genom att
anvinda material som foljer den tekniska
eller biologiska vigen genom tillverknings-
fas, byggnadsfas och dtervinningsfas;
genom att se till att anvinda material ir
certifierade och garanterat hilsosamma;
genom att man anvinder férnybar energi.
Det ir ocksa viktigt att forstd hur en bygg-
nad som uppforts enligt C2C-principer
fungerar ekonomiskt éver byggnadens
livstid. Det finns manga fler exempel pa
kinnetecken for C2C.

Har kan du lasa mer och félja projektet
http://www.ronneby.se/sv/bygga-bo-
miljo/akuella-projekt/kilen/



Sociala fragor i planeringen

Text: Karin Svensson

Eva Andersson, kommunalrad i Norr-
kopings kommun betonar atten med-
veten planering och en gemensam
malbild och en vilja fran alla aktorer
ar viktigt for att fa en hallbar stad.

Det betyder att man jobbar tillsammans
och anvinder varandras kompetens. Eva
anser att det som gjort att Norrkoping
lyckats med att skapa en bittre livsmiljo
ar att man latit bebyggelsestruktur och
trafikstruktur tidigt vara med i plane-
ringen. Detta samarbete har lett fram till
att man omvandlat ett bostadsomrade
till en levande stadsdel dar livsmiljon har
blivit mycket bittre. Norrkoping har valt
att ta tillvara och bygga ut sparviagen. For
att undvika hinder i ett s3 ldngsiktigt pla-
neringsarbete som en sparvagsutbyggnad
ar har det varit viktigt med en politisk
samsyn, bade for att bygga infrastruktur
och fér niringsidkare och andra aktérer
som valt att investera i utbyggnaden.
Planeringen av sparvigen i Norrkoping
ir mycket mer in kollektivtrafik, det &r
en stadsférnyelse och stadsutveckling dér

=

kollektivtrafiken utgdr ryggraden i hela
forindringen.

Ett storre stadsfornyelseprojekt och ingdr
i "Den goda staden” som ir ett nationellt
samarbete mellan bland annat Trafikver-
ket och Boverket ir projektet Norra strand-
promenaden som kommer att rustas upp.
Det blir ett nytt promenadstrak med
stora perennplanteringar och korsbérstrid
mellan Hamnbron och Saltingsbron.
Med detta vill man stirka Norrképings
varumirke som modern parkstad vid vat-
ten med olika uterum i samverkan. For
att f3 en socialt fungerande stad maste
det finnas métesplatser dir minniskor
kan triffas. Omradet Saltingen som idag
bestdr av smdindustrier och hamnverk-
samhet kommer att forvandlas till en del
av staden med en blandning av bostider i
olika former, service, handel, arbetsplatser
och restauranger. Stadens vardagsrum vid
vattnet med manga majligheter till moten.

Ett gamalt industriomrade innehéller
Norrkdpings universitet. De som en ging
arbetade dir kanidagkan sesina barnbarn
ta examen. Studenterna har sitt kirhus
och ingen stors av det. Norrkopings mal

Eva Andersson, kommunalrdd
i Norrkopings kommun

ir att forbereda dagen barn fér morgon-
dagens arbeten och 6ka kunskapen. Det
ir viktigt att det finns minnen kvar s3 allt
ska inte rittas till utan lat det gamla vara
kvar sager Eva.

Eva avslutar med att beritta att Norr-
kopingsborna triffas pd nydrsaftonens
kvill och gdr en promenad i den upplysta
staden och medans barnen fortfarande ar
vakna fyrar man av raketerna. Ett mycket
uppskattat inslag av Norrkdpingsborna.

"Den Goda Staden” har varit ett samver-
kansprojekt mellan J6nképings, Norrko-
pings och Uppsala kommun samt Boverket,
Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Landsting.

Projektet pagick under aren 2005-2010.
Kélla internet trafikverket :

http://www.trafikverket.se/dengodastaden

Upprustning av Norra Strandpromenaden i Norrkoping. Bild Landskaparkitekt Ulf Nordfjell pa uppdrag av Norrkopings kommun



Styrmedel for att uppna god

bebyggd miljo

Text: Mats Sandqvist

Nancy Mattsson inleddesitt foredrag med
en allmidn genomgang av Plan och bygg-
lagens uppbyggnad. Plan och bygglagens
mal ir frimja en god markanvindning,
andamalsenlig struktur och estetiskt
tilltalande byggelse samt bevarande av
kulturhistoriskt virdefull bebyggelse.
Ovriga krav ir medborgarinflytande och
rattsakerhet.

Forandrade forutsattningar
pa byggmarknaden

Lingre tillbaka tog de enskilda byggher-
rarna hela ansvaret for exploatering och
forvaltning av bostiderna . Efter andra
virldskriget borjade samhillet ta ett storre
ansvar for bostadsbyggandet. Genom

bidrag stimulerades byggande av bostider.

Under senare delen av 1960-talet fick vi
sk miljonprogramomraden som var ett
resultat av utbudsorienterat/ subventio-
nerat byggande. Under 1980-talet byggdes
mycket pd spekulation, med forvantningar
om 6kade priser vid fastighetsforsiljning-
ar. Hog inflation bidrog till att skulderna
pé fastigheterna urholkades. Under borjan
av 1990-talet hade vi en fastighetskris som
resulterade i kreditforluster pd nastan 100
miljarder frin bostadsbyggandet.

Efter fastighetskrisen dindrades bostadspo-

litiken. Staten tar inte langre samma risker.
Kreditgivningen till bostader sker idag pa
marknadens villkor. Planering, byggande
och forvaltning styrsi storre utstrickning
in tidigare av efterfrigan. Byggherrarna
och slutkunderna ér riskbérare
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PBL- Reglering genom
detaljplan

Inom detaljpla ska bygglov beviljas om
tgirden ir forenlig med detaljplanen, el-
ler om avvikelse har godtagits vid tidigare
fastighetsbildning eller bygglovsprévning.
Bygglovet méste ocksd uppfylla vissa av
kraven i PBL 2 och 8 kap.

Detaljplanens "byggritt” fir inte begrin-
sas vid bygglovsprévningen, jamfort med
planbestimmelser om tilliten yta, hojd,
antal ligenheter (RA 1993 ref 59, RA
1991 ref 46)

Genomforandeavtal

Som ett komplement till planbestimmel-
ser kan genomforandeavtal utarbetas . Ett
genomfdrandeavtal , kan vara markanvis-
nings- eller exploateringsavtal. Nir kom-
munen ir markigare kan ytterligare krav i
képe-/markanvisningsavtal betraktas som
del av kopeskillingen

Vid planliggning pa privatigd mark

Nancy Mattsson, arkitekt, af-
farsutvecklare, ordf. Sveriges
Arkitekters Akademi for
fysisk planering
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I Detaljplanen antas '

kan kommunen som planmyndighet i
detaljplan reglera markanvindning och
byggande med de planbestimmelser som
ar tillitna enligt PBL. Villkor i exploate-
ringsavtal far inte g& lingre &n vad som kan
regleras med detaljplan. Genomforandeav-
talet blir da ett alternativt sitt att reglera
sddant som har lagstdd. Kommunens ar
en del av offentlig maktutdvning.

Figur 2:9

Exploateringsavtal pa privatigd mark far
reglera att fastighetsigaren utan ersittning
ska avstd mark for mark avsedd till allmin
plats och/eller kvartersmark fér allmanna
byggnader om detar "skaligt” enligt 6 kap.
4-5 PBL. Kommunen kan ocksa kriva att
exploatdren bekostar vatten- och avlopp
enligt 6 kap. 8 PBL, utbyggnad av gator
enligt 6 kap. 8 §PBL och planliggning 12
kap. 9 §PBL.

D3 kommunen inte dger marken finns
begrinsningar for avtalens innehdll.
Kommunen kan inte i exploateringsavtal



tvinga fram prestationer frin en exploatdr
som avviker frin lagstiftningen. Det miste
finnas stod i avtalet i den offentligrittsliga
lagstiftningen. Avtal, detaljplaner och krav
pé markanvindning och byggande, fr inte
g4 lingre in vad som fir regleras med detalj-
plan och bygglov. Det kan t ex gilla hogre
energihushéllningskrav pd byggnader
(passivhus) eller hogre krav dn riksdagens
bullerriktvirden.

Detaljplanen fir bara ha sidana bestim-
melser som finns i ’listan” med reglerings-
moijligheter i 4 kap. PBL

Gestaltningsprogram

Planbesked

Markanvisnings-

( avtal mellan mark-
agaren (kommunen)
och exploatiren

s

2

@

[ X

=

=

=

Q

[l !
Sluthigt avtal mellan
markigaran

N (kommunen|

och exploatiren

l Detaljplanen antas ' Figur 2:10

Minga kommuner upprittar idag gestalt-
ningsprogram som en bilaga till detalj-
planen. En bygglovhandliggare far dock
inte titta i sidodokument. En byggherre
ir endast bunden av planbestimmelserna
och avtal.

Svarigheter med gestaltningsprogram &r
att de inte fingar upp nya trender inom
arkitekturen. Gestaltningsprogram ir ofta
tillbakablickande. De fungerar ofta bra
om det avser att komplettera ett omrade
med ny bebyggelse som ska passa inien
befintlig virdefull bebyggelsemiljo.

Gestaltningsprogram kan diremot bidra
till att nya bostadsomraden blir alltfor lika
tidigare uppforda bostadsomraden..

Slutsatsen blir att intressant och nydanan-
de arkitektur later sig inte alltid beskrivas
pé forhand.
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Kontinuerlig

oversiktsplanering

Text: Matti Heino

Tomas Lundgren berittar om hur
Ornskoldsvik har lyckats att revidera
oversiktsplanen under varje mandat-
period. Oversiktsplan ska bl.a. utgora
underlag f6r en diskussion om kom-
munens langsiktiga utveckling och
viktiga samhillsbyggnadsfragor, ange
riktlinjer fér bostadsférsérjningen
och lokalisering av ny bebyggelse, vi-
gar, jarnvigar och andra anliggningar.

Ornskoldsviks kommun ér till ytan
67 kvadratmil stort, jimforelsevis som
Stockholms lan eller dubbla Blekinge.
Invdnarantalet ar totalt 55 000 personer
varav 30 000 bor i Ornskéldsviks titort.
[ kommunen finns 2500 foretag och till-
verkningsindustrin exporterar 75 % av
tillverkningen.

Kommunen ar stor till ytan och dirfor ska
maénga frigor hanteras i dversiktplanen

som bade berdr stad och landsbygd.Kva-
litéer som kommunen har och ir viktiga
att utveckla ar:

* Skiddkning pa lingden och tviren nira
centralorten

¢ Fiske, kanot i dlvarna

e Virldsarvet Hoga kusten och dess
skirgard

Kommunen deltog i forsok pd 80-talet
infor nya plan- och bygglagen som kom
1987. Sedan dess har kommunomfattande
oversiktsplaner tagits fram dren 1990,

1999, 2003 och 2007.

Under sommaren och hosten 2012 dr den
senaste oversiktsplanen ute pa samrad.

Sedan 1993 har ett 10 stycken fordjup-
ningar och tilligg tagits fram. Den senaste
som gillande strandskydd togs fram 2011.

Tomas Lundgren, dversiktsplane-
rare Ornskdldsvik kommun

Kommunen har arbetat utifrin att en ny
oversiktsplan ska antas efter ett val, den
nya fullmiktige som tilltrider efter valet
far besluta om den plan som ska gilla
under den nya mandatperioden.

For att hinna med att revidera planen vart
fjarde 4r har man arbetat utifran att:

* Ligga till nya fragor, indra dir det be-
hovs, ta bort inaktuellt och i évrigt lita
gillande texter st kvar

* Hantera fragor pa ett enkelt sitt

* Anviind fasta arbetsgrupper — inga stora
referensgrupper med politiker och intres-
segrupper

* Redovisa nya och aktuella frigor i en
sirskild kortversion dir endast aktuella
fragor och forindringar av betydelse frin
senaste dversiktsplanen redovisas.




Arets konferensort 2013- Ornskoldvik

INREHAMNSVISIONEN

Resecentrum Konsert & Teater l Nya bostadsritter .

Nya agarbostader i r _ Ev. tillbyggn.
[ av hotell

Detaljplanearbete
pagéar Marinor Kajpromenad Fler batplatser

Arsmétet i Avesta beslutade att plandagarna 2013 ska hallas i Ornskéldsvik. Ornskdldsvik har tva ganger har valts till Arets stads-
kirna. Ornskoldsvik har pa senare ar haft en spinnande utveckling med bla ny jirnvig i form av Botniabanan. Det har resulterat i
snabba forbindelser med tex Umed. Ett nytt resecentrum har ocksa byggs i Ornskdldsviks centrum.

Flera nya bostadsomrdden har byggts och flera ir pa gdng. Kommunen bedriver en a-ktiv planering kring att utveckla staden an-
sikte mot vattnet, Inrehamnomrédet . Se bild ovan. Ornskoldsvik ir en del av vackra Hoga Kustenomradet som utgor ett objekt pa
Unesco;s virldsarvlista.

Staden ligger vid vatten och omges av en vacker kuperad skirgird med manga klippoar. Den kuperade terringen skapar mojlig-
heter till en spinnande och unik stadsmiljo. Vi i styrelsen ser darfor framat mot nista konferens, och hoppas pd manga deltagare.
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Att andra vardagen- cykeln

som hallbart fairdmedel

Text: Jonas Olsson

Ingegird Kranz betonar att cykling
ger stor samhallsnytta. Cykling ar
kostnadseffektivt. For cyklisten inne-
bar cykling battre hilsa. Tid och och
pengar kan sparas. Cykling har liten
klimatpaverkan och bidrar till en
battre miljo.

Gavle ar historiskt en cykelstad. Den for-
sta cykelplanen togs fram 1995 och 1997
blev Givle utsedd till drets cykelstad. En
resvaneundersdkning gjordes 2006-2007.

Det ir sjalvklart att planera for bil, inte

cykel — varfor?

Varfor hillbart resande? Klimatforandring-
ar, 1/3 av vixthusgaserna bedoms komma
frin transporter, vi har nitt peak oil.

Mycket sker pd teknikomradet, men det
racker inte for att nd uppsatta miljomal.
Forutom teknik och politik maste vi indra
vara vanor.

Teknik, politik och

.. andrade vanor

Ska malen uppnds maste andelen resor
med cykel 6ka. For att nd detta menar Inge-
gerd att det dr viktigt att systematisk inte-
grera cykelfrigor i planerings-processen,
fran plan till drift. Sjilva arbetet maste
bedrivas systematiskt med mal, mitning
och utvirdering. Aven trafikkonsekvens-
beskrivningar bor goras.

De forutsittningar Ingegerd nimner dr
att de flesta cykelresor som sker ir under
5 km, &ldersgruppen 13-17 cyklar mest,
hastigheten ar 15-20 km/h, cyklister ar
kinsliga for omvigar och niviskillnader,
cyklister dr olika med olika krav och cykeln
ir ett instabilt firdmedel med begrinsad
stotddmpning.

Den samhillsnytta cykling medfor ar
minskad miljopaverkan, det ir kostnadsef-
fektivt och sparar investeringsmedel, ger
halsovinster och sociala vinster och en att-
raktiv. For cyklisten innebir cykling battre
hilsa, det spar tid och pengar, cykling har
en liten klimatpaverkan och bidrar till en
battre miljo.

Ingegerd redovisar nigra framgingsfakto-
rer: Det maste finnas ett politiskt intresse,
resurser miste finnas, samverkan viktigt
(engagerade foretag, foreningar, organista-

Ingegérd Krantz, projektledare
héllbart resande i Gavle kommun

tioner och givlebor), bra fysiska forutsitt-
ningar i staden samt ett medialt intresse.

De utmaningar hon ser infor framtida ar
att det finns ett behov av styrmedel pa
riksniva, att det finns en kultur och troghet
i forindringsarbetet, brist pa ridighet, en
tidsfordrojning i miljofragorna (det vi slip-
per ut idag skapar problem i framtiden)
och att klimatet inte ir ndgon het friga i
dagsliget.

ﬂ Trafikstrategi
Givle kommun
Del 1 - vision och mal




Staden i fokus- om glappet

mellan det planerade och det

byggda

Text: Jonas Olsson

Det finns ett glapp mellan formule-
rade visioner/mal och det faktiska
resultatet. Idag bygger vi for ”Exit-
folket” (riskkapitalbolag m.fl.)

Problemet ir att utan projekt sker
ingen stadsutveckling.

Orjan ir en av forfattarna till utredningen
Staden i fokus. Syftet var att belysa den
kommunala planeringens metoder och
strategier for dversiktlig och lingsiktig
fysisk planering samt vilken kompetens
som behovs for planarbetet. Inom pro-
jektet analyserades ett antal kommuners
oversiktsplaner (OP) och den forskning
som bedrivits inom omradet. Aven hur
planerarutbildningarna ser ut studerades.

Den vemodiga slutsatsen ir att det rader
stora brister. Fysisk planering fir allt for lite
utrymme i saval utbildningssystemet som
konkret samhallsplanering menar Orjan.

STADEN | FOKLUS

Inom projektet hittades en missad link
mellan OP och detaljplaner/byggande.
Det finns ett glapp mellan formulerade
visioner/mal och det gestaltade, d.v.s. man
siger en sak men bygger ndgot annat. S kan
det inte fortsitta enligt Orjan.

Orjan citerar den kinde forfattaren och
konstkritikern Ulf Linde "Jag bedémer
det jag ser”. Orjan menar att det inte ir
intressant vilka visioner och storstilade
planer som har foregitt ett projekt. Endast
slutresultatet 4r intressant.

Plan och bygglagen ir ldngt fran perfekt vad
giller byggande som business. Att enskilda
projekt ska bira sig sjilva ar orimligt.

Idag bygger vi for "Exit-folket” (riskka-
pitalbolag m.fl.) och det ska vi inte gora.
Problemet ir att utan projekt sker ingen
stadsutveckling och utan stadsplanering
inga projekt.

Ett genomgdende mal i studerade dver-
siktsplaner dr en strivan mot fortitning
och koncentration inom den befintliga
bebyggelsen. Hur kommer denna tithet
att uppfattas? Orjan anser att det ir ett
stort steg att bygga bort de planerade grona
ytorna i stiderna.

Vad bér di goras enligt Orjan? Den kom-
muntickande 6versiktsplanen bor kom-
pletteras med férdjupade dversiktsplaner
(FOP) for att konkretisera det rumsliga. D&
kan ocksa det tinkta bli det byggda.

Orjan Wikforss reflekterar éver rums-
begreppet. Ordet timmer kan hirledas
till det tyska ordet zimmer som betyder
bostadsrum. De gamla timmerhusen hade
en tydlig rumsbildning.

P4 senare tid har vi fitt en alltmer diffus
bild av vad ett rum dr. Rummen har 6pp-

Orjan Wikforss, Arkitekt, professor
pd KTH

nats upp med transparanta material, horn
har brutits, viggar flyttats isir och grinsen
mellan ute och inne har suddats ut. Dessa
rum har ingen tydlig avgransning, mitt-
punkt och orientering, vilket kan upplevas
otrygga och vér instinkt sager oss att hitta
en flyktvig. "Ar det sidana stadsmiljoer
vi vill uppleva? Grunden i arkitekturen
ar att skapa en ordning som gor att vi kan
orientera oss och kinna oss trygga.

Wikforss vision for framtidens samhiills-
byggande ir att hitta tillbaka till det klas-
siska rummet, dir bra planerade platser
for koncentration, eftertanke och privatliv
(vistelserum ) och vill genomtinkta offent-
liga platser dir man gar, firdas och mdts
(rérelserum) kompletterar varandra p4 ett
balanserat sitt.

Vi har fatt en forsvagad tjanstemannaroll
med en ékad politisk styrning. Orjan
anser att planerare i storre grad maste
véga ifrdgasitta och visa ledarskap for hur
staden ska byggas och inte underordna sig
patryckningar fran politiker och bestillare.

Wikforss har en vision for planering och
byggande dir vi ta storre hansyn till bar-
nen. Utgdr vi frin barnens behov s& skapas
dven forutsittningar for en vil fungerande
stad menar han.

Lastips : Arkitekturpedagogen

http://www.arkitekturpedagogen.se/

13



Vandring inklusive fika i Norberg

En guidad bussrundtur i
Avesta och Norberg

Arets inblick i verkligheten utgjordes av en
busstur genom delar av Avesta och Norbergs
kommun, dar vi fick hora lite om byggnader,
byggprojekt och planprojekt.

Sevardheter som namndes var bl.a. Aaltohuset i
Avesta,byggt 1957-1961, den mest bevarade av
tva Altobyggnader i Sverige och byggnadsminne
sedan januari 2011. Andra projekt var bruksklub-
ben i Avesta. Kommunens bostadsbolag har
kopt fastigheten som ett bostadsprojekt, men
inte beaktat buller och vibrationer fran jarnvag
samt transport av farligt gods. Bjurfors herrgard,
ateruppbyggt efter brand 2006, som nu har
totalrenoverats efter orginalritningar.

Vi stannade till i Norberg med fri vandring

med hjalp av karta med information om utvalda
byggnader. Fér de som inte var med rekom-
mendera ett besok i Norberg, och upptacka dess
charm med bl.a. Abrahamsgarden med anor
fran 1400-talet. som idag inrymmer mangder av
konsthantverk. Andra sevarda byggnader ar det
modernistiska kommunhuset, uppfort 1957-58
efter ritningar av vasterasarkitekten Paulli Harder
och Elsas konditori, dar vi fikade innan hemfard.
Byggnaden var tidigare ett gastgiveri och stora
delar av den ursprungliga inredningen finns kvar.

Hemfarden gick relativt snabbt da bade arsmote
och guidning genom Avesta Art skulle hinnas
fore kvallens arsmiddag. Ett kort stopp blev det
vid skateparken i Avesta, invigd hésten 2007
och byggd enligt ritningar av den i skatevarlden,
berémde Stefan Hauser fran USA. Bilderna intill
ger en liten glimt av Norbergs centrum.







16

Drommar om planeringen
i cyklingens anda

Text: Eva-Lind Baat

Det dr glada och kapabla barn vivill se

pa cykel. Sjilv minns jag fortfarande
forsta gangen nir jag kunde halla ba-
lansen pa cykeln. Tyvirr behirskade
jag inte konsten att bromsa, sa jag
hamnade i en hick.

Det behovs platser for att barnen ska
kunna lira sig att behirska cykel innan
de ger sig ut bland andra trafikanter och
det ir ni som har mojlighet att ge barnen
utrymmet.

Vi kan lira av andra linder, i Danmark
bygger man cykellekplatser, man terger
medvetet gatan till barnen, genom att
méblera och méla gator dir barn vistas.
Bilarna ir inte forbjudna men vilkomna
pa barnens villkor.

I en ort i Canada finns avlimningsplat-
serna for skolbussar och forildraskjutsar
pa 200 meters avstand fran skolan. Aven
rektors parkeringsplats ligger 200 meter
ifrdn skolan.

I Nederlinderna finns undervisnings-
strickor f6r cykeltrafikkunskap. Bland
annatfinnsdei Utrecht och i Houten. Dir
far barnen trina sig cykla i verklig trafik
och alla som bor runt omkring vet om att
hir finns triningsstrickan.

[ Utrecht ir den 6 kilometer ling och ingir
i barnens trafikexamen som de ska passera
i 12 arsdldern.

Barn i rorelse - garna mul-
liga, men med motorisk
kompetens

Susanne Lundvall frin Gymnastik och
idrottshogskolan visar pa att barns med
bristande motoriska kompetens slir
igenom pé andra omraden de blir &nnu
raddare for att rora pé sig, de lyckas simre
Iskolan, de fir simre sjilvfortroende. Och
barn med bristande motorisk kompetens
okar i Sverige.

Andra forskare visar att ett vilutvecklat
cykelnit ir avgdrande for yngre barns
sjalvstindiga vardagsrorlighet. Grona mil-
joer med naturkaraktir dr betydelsefulla
for barns lust att rora sig. Men inte vilka
vigar som helst lockar barn till cykling.
De midste vara spinnande i relation till
barnets alder.

- Flera av cykelvigarna i cykelnitet i var
studie ligger i parkmiljo och har en "grén”
karaktir. Trots det visar resultaten att
ndgra av dessa cykelvigar inte anvinds,
dven nir de utgdr den nidrmaste vigen till
barnens mal.

Nir vi forsoker forsta vilka fysiska karak-
tarer som orsakar att nagra strak verkar
mindre anvinda an andra sa ser vi att
cykelbanor genom vissa gronomraden ar
mindre komplexa och orienteringsbara an
de parallellvigar dir entréer, fonster och
planteringar ger en intressantare karaktar
dtgatan. Det blir liksom tvirtom; pa cykel-

Eva Lind-Bath Cykelfrimjandet

banorna dir man ror sig med lag hastighet
och behover en storre variation dr miljon
enformig och trikig.” siger Maria Kylin
och Cecilia Stenudd i webbtidningen
Landskapsobservatorium.

Tank tvartom - Se mojlighe-
terna.

-Nihar mycket att vara lyckliga dver har! Sa
breda gator! Trottoarerna kan bli verkligt
trevliga och bekvima. Kanske kan det bli
en fil dver till bilarna sa Jan Gehl niir han
fick uppdraget att géra om Broadway av
New Yorks borgmistare. Det gick att {3 in
béade cykelbanor trid och uteserveringar
enligt Gehls arkitektbyras forslag pd New
Yorks gator. Se girna en videosnutt pa
Youtube om hur det numera ir att cykla
i New York. http://vimeo.com/15824819

Se mojligheterna med New
Yorks breda gator. Grona cy-
kelbanor och parasoller Gver
caféborden fyller en del av de
tidigare bilfilerna

Har ar i Houten i Ne-
derlanderna arbilister
vilkomna som gaster pa
cykelvdagen. Dock har
paddorna absolut fore-
trdde under manaderna
mars till maj



Svenska villakvarter - Bilen
som gast

[ Houten har borgmistaren arbetati 20 ar
for att dstadkomma en cykelstad. Cykelvi-
garna ir ordentligt tvafiliga med trottoarer.
Det fantastiska ir att bilarna ir tillitna
men di som gister och de férvintas inte
kora om framforvarande cyklister. Svenska
villakvarter ir perfekta for konceptet "bilen
som gast”.

Gor ett uppvisningsomrade: Sveriges
Houten! Hjilps dt. Undervisningsstricka
for att lira barnen trafiken. Ingen biltrafik
runt skolor. Avlimningsplatser for bussar
och parkeringar pd minst 200 meters cir-
kelavstind fran skolan OBS! Giller dven
rektor och IT-teknikerna.

Cyklisterna rakar varst ut -

Géngbana och cykelvig bor skiljas 4t i all
text och behandlas som de olika trafikslag
de betjénar. Cykeln ér ett fordon med
mojlighet till mycket hogre hastighet dn
en gdende, det betyder att vid en kollision
mellan giende och cyklist dr det trafikan-
ten med hogst hastighet som riakar mest
illa ut, alltsa cyklisten.

Exemplet Gotgatan i Stock-
holm. Alla ar vinnare.

Krister Isaksson duktig och oridd cykel-
planerare i Stockholm inférde gron vag for
pendlarcyklister under morgonrusningen
pa Gotgatan. Det var riktigt vaghalsigt
gjort. Hur skulle inte bilisterna som satt
i bilkd klaga om de skulle behéva kora 20
km/h for att anpassa sig till den grona va-
gen. Men se det gick alldeles utmirkt. For
bilisterna fick ett jimnare flyt, fler kom
fram till en ligre bensinkostnad. Bide bi-
lister och cyklister vann pa den gréna vigen
vid 20 kilometer per timma.

Cykelinvesteringar ar billiga.

Antagligen det bista argumentet for er.
Mellan 2 till 7 gdnger investeringen i retur
men d4 méste man rikna samhillsekono-
miskt. Ta ekonomen Ingvar Nilsson™ till
hjilp. Man slipper bygga en bilfil till, eller
innu en forbifart for bilar, den tilltinkta
cykelbanan kostar bara 8000 kronor per
meter och avlastar bilkdrfiltet. Om man
dessutom riknar in vinsterna med hilsoef-
fekten; firre bilforare som fir ont i ryggen

och som ar mer sjukskrivna an cyklister,
sd blir vinsterna for samhillet dn storre.
I Danmark siger man: "Nar alle faktorer
regnes sammen, ender samfundet med at
tjene 1,22 kr. pr. cyklet kilometer. Til sam-
menligning har samfundet et nettotab pa
0,69 pr. kilometer kert i bil.”

Inte alla cykelinvesteringar
ar billiga - men tunnlar och
broar ar nodvandiga

En tunnel for cykelbanan; trdngt morkt,
det syns inte vad som véntar pd andra
sidan. Men s3 ir det inte i Zwolle. Ljus-
inslipp frin ovan p4 flera stillen. Tunnel-
mynningar som vidgas inbjudande mot
cyklisterna. Slinterna har svag lutning
precis som cykelbanan. Cyklisterna glider
smidigt ned mot tunneléppningen. Vig-
garna har fitt en kakeldekoration i blatt.

En tunnel i Zwolle i Nederlanderna

Trots att tunneln dr ldng ser man ljuset i
slutet. Det blir heller aldrig mérkt under
dagtid. Ljusinslippet i tunneltaket finns
mellan korbanorna pd motorgen ovanfor.
Motorvigen har dessutom hojs nigon
meter vid byggandet av tunneln for att
cyklisterna skulle f4 det bekvimare och
inte behova cykla ned sd langt och s& upp
igen. For en cyklist kénns varje dndring av
rorelseenergin jobbig. S plant som mojligt
ska det vara.

Bryggebron i Kopenhamn ar nu tva ar gam-
mal och har enligt samhillsekonomiska
berakningar gett cirka 13 %1 ranta pd inves-
teringen. De 9000 cyklister, som anvinder
bron varje dag, har sparat in en halv miljon
timmar i forkortad restid p3 ett ar.

Bryggebron en l6nsam cykelbro i Kopenhamn

Folk borjar ringa.

Nir folk borjar ringa och klaga pa brister i
cykelframkomlighet. D4 har ett férsta mal
natts. Folk tycker att ni gjort ett bra jobb
och att det ir 1ont att hdra av sig om det
blivit lite fel.

Ibland blir det fel

Nir bilisterna bérjar ringa, har ni rubbat
den omedvetna trafikmaktsordningen.
Ni har nu kommit ldngt i att ge folk frihet
att forflytta sig billigt och energieffektivt i
en bittre lokal miljo, med en bittre hilsa
som f6ljd och glém inte de ligre koldiox-
idutslippen.

Hir kommer ett visdomsord frin Ma-
hatma Gandhi i svensk tolkning. "forst blir
man ignorerad, sen utskrattad, motarbetad
och bekimpad, men sen kommer berom-
met och utmirkelserna.”

Men det tar tid innan be-
rommet kommer

Forebilderna Mia Birk i Portland, USA,
Gilliamo Pefialosa, Bogota, Colombia och
borgmaistaren C.H.J. Lamers, Houten
Nederlinderna, hade jobbat i 10 upp till
20 ar innan erkinnandena kommit. Leif
Jonsson hade arbetat lingre in si nir
han och Malmé fick utmarkelsen Arets
Cykelframjarstad 2011 var det inte en dag
for tidigt.

Den tar dig inte till himmelen

Cykling ger frihet.
Cykeln startar nar du vill.
Cykla och du vet nar du ar framme.

Inget annat transportslag stannar
precis vid den dorr dit du ska.
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Jamstalldhet och
trygghetsfragor

Text: Matti Heino

Matti Heino redogjorde f6r tva projekt
som Solleftea kommun genomfort.
Projekten finansiering av Boverket ge-
nom pengar fran ”stod till atgirder for
att stirka tryggheten i stad/tatortsmil-
joer ur ett jimstalldhetsperspektiv”

Trygg kommun

[ projektet har ett metodmaterial for jam-
stillt sasmhillsbyggande tagits fram. Syftet
iratt kommunen ska utveckla en jimstalld
planering och inforliva trygghetsaspekter
i planeringen, sd att boendemiljon och
utemiljon utformas och utvecklas med
tanke pd trygghet.

Fler kvinnor dn min ir otrygga, darfor ir
trygghetsfrigan en viktig en genusfriga.

Det finns ett samband mellan den of-
fentliga miljons utformning och oron att
utsittas for brott. Miljder dir man ofrivil-
ligt hamnar ensam t.ex. gdngtunnlar ir
otrygga. Att omrdden har dilig belysning
och ir déligt skott leder ocksa till otrygghet.

I arbetet med att ta fram metodboken del-
tog fysisk planerare och kommunarkitekt

Del 1 Trygg Kommun -
samhéllsbyggande i Solleftea Kommun
1. Bagiriming av projakie

2 Mecborpamat majhghet

3. Trygghet
4, Tralk och sakarhat
5. KuBuwmifter

&, Programarbete

samt kommunens genuspedagog samt en
projektanstilld som holl i arbetet. For att
fa till ett kunskapsunderlag arbetade vi

enligt foljande:

*  Genuspedagogen vid med vid tvd
samrddsmoten for att studera hur ett
mote utfors utifran ett jimstilldhets-
perspektiv. Det hon studerade var bl.a
vilka som framfér synpunkter och
vilka frégor som diskuterades.

*  Detutfordes ett antal trygghetsvand-
ringar

e En stor enkitundersdkning genom-
fordes om trygghet i den offentliga
miljon. Den riktades till boende i cen-
trum, gymnasieskolan, SFI lokalt,
pensionérsforeningar och handikapp-
foreningen HSO. Enkiten fanns dven
pd kommunens webbplats sé alla
kommunmedborgare hade mojlighe-
ten att delta.

* En nyligen framtaget program for
stadsparken analyserades ur ett jim-
stalldhetsperspektiv.

Del 2 Kunskap och reflektion — grund
for jamstallt samhdllsbyggande

1. Ungdnygapuni! for
ATt eturtetel
R L]
[t

™

3 it e hriegenad
acmmunpal

4 ATHERRECE B0
B o

Matti Heino, planerare
Solleftea kommun

e Gatunamn och offentliga konstnir-
liga utsmyckningar studeras ur ett
jamstalldhetsperspektiv.

e Det gjordes intervjuer och det fo-
rekom diskussioner med Brottof-
ferjouren, Kvinnojouren samt ett
kommunalt kvinnligt nitverk.

*  Centrumgruppen dirallaavdelning-
ar inom samhillsbyggnadskontoret
ingdr fungerade som referensgrupp
i arbetet.

* Alla anstillda inom samhallsbygg-
nadskontoret fick en utbildning
om hur metodboken kan utgora en
redskap i det dagliga arbetet.

Metodboken ir uppbyggd som ett kun-
skapsmaterial med reflektionsfrigor efter
varje kapitel.

Testal

Bl atl
somwide

+ Lis igenom lmden

+ Rofekbera kring en ellsr
fiera reflesiionst-dgor.

« Diskuters mad grance at
pamsan 4om val samma
DT




Trygga strak

[ projektet sa utfordes ett antal dtgirder
for att forbittra kinslan av trygghet inom
Sollefted tatort. Utifrdn arbetet med trygg
kommun och de enkiter som gjordes
kom det fram synpunkter pé platser som
upplevdes otrygga. Vi koncentrerade vira
tgarder till stadsparken och fyra gdng-
tunnlar. Det vi gjorde var att utfora siktroj-
ningar, forbittra belysningen samt utforde
vilkomnande utformning av gdngtunn-
larna med konstnirligt snickeri. Kom-
munen har fitt mdnga positiva reaktioner
pa utsmyckningarna av gdngtunnlarna och
skadegorelsen har varit mindre in befarat.

Endast i en av de fyra gingtunnlarna har
blivit utsatt for skadegorelse.

Fore

Fore

Trygghet och jamstalldhet

¢ Alla manniskor har ratt att kdnna sig trygga i sin utemiljo,
oavsett kon. Genom att planera for en tryggare miljo kan vi
hjalpa manniskor att leva mera jamstallda liv, eftersom vi skapar
forutsattningar for alla att rora sig fritt i stadsmiljon.

e Att arbeta med jamstalldhet i samhallsbyggande innebar att
vi planerar och bygger samhallet pa ett sadant satt att vi skapar
mojligheter for manniskor att leva jamstallda liv.

Efter
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