24-25/8 2016

OSTERSUND

-
<
O
C
9,
-
q
—
al




Denna tidning ges ut
av Sveriges Planerares
Riksférbund (SPR) och
skickas till Dig som ar
medlem.

SPR ér ett forbund for
planerare 1 kommunal,
statlig och privat tjanst.
Forbundet ar en yrkes-
och intresseorganisation
med uppgift att

bland annat bidra

till medlemmarnas
teoretiska och praktiska
fortbildning.

Arligen anordnas
Plandagar, dar skickliga
foredragshallare tar upp
aktuella fragor inom
samhaéllsplanering.

Vid Plandagarna knyts
samtidigt personliga
kontakter mellan
kollegor 6ver hela landet.
Plandagarna flyttar varje
ar till en ny plats. Ett bra
satt att se Sverige!

Medlemsavgift: 150 kr/ar.

For att bli medlem
kontaktar du féreningens
kassor eller gar in pa var
hemsida:

Www.planerare. se

Annika Saw
annika.saw@metria.se

SPRE

Styrelsen 2017

Hela styrelsen vill borja med att skicka ett stort och varmt tack alla Er
som var med pa plandagarna 2016 i Ostersund, och pé s& sitt bidrog
till att géra dem lika bra som vanligt. Ett varmt tack riktas ocksa

till tidigare styrelsekollegor som, tillsammans med oss kvarvarande,
arbetade hart med att f4 till dessa dagar. En hel del forsenat, en
forsening som har lite olika anledningar, kommer nu adntligen den
senaste upplagan av var tidning Planeraren. Tidningen ger en aterblick
av plandagarna 2016 och pa sétt ger den dven er som inte kunde vara
med i Ostersund mojlighet att ta del av det mesta, och basta, darifran.
Detta ar da foreningens sitt att knyta ihop verksamhetsaret med

en sammanfattning av de plandagar som dven detta ar inneholl en
stor blandning av féredragsdmnen kombinerat med mgjligheter till
intressanta moten med planerarkollegor fran olika delar av landet. For
att inte tala om mojligheten for manga att se en annan del av landet.

Som vanligt holls arsmotet pa onsdag eftermiddag under
konferensdagarna och den efterféljande arsmiddagen holls i ar pa
Verko slott, dit vi kom genom en fin tur pa Storsjon med angbaten s/s
Ostersund. I tidningen finns dven nagra bilder fran drsmiddagen.

Nér vi nu ser framéat och funderar 6ver vad som sker inom

vart yrkesomrade kan vi aterigen konstatera att det kryllar av
lagradsremisser, utredningsuppdrag, firdiga utredningar mm som beror,
eller kommer att berora, oss som planerare. Det mesta som ar pa vag
ségs vara till for att 6ka bostadsbyggandet i landet, om det stammer far
dock framtiden visa men vi kan redan nu utlova olika synpunkter kring
detta vid kommande plandagar.

Vid arsmétet i Ostersund beslutades att nista konferens ska hallas i
Boras da turen nu kommit for ett besdk i landets lite mer sydliga delar.
I borjan av detta ar paborjade styrelsen arbete med att fa ithop program
och allt det praktiska kring dessa kommande plandagar. Tidpunkten for
konferensen blir fortsatt i1 slutet av sommaren, ndrmare bestimt den
23-24 augusti, och program med inbjudan skickas ut lite langre fram
under varen.

Vi hoppas séa klart pa ett stort antal konferensdeltagare dven i ar och

vi kan alla bidra till detta genom att marknadsfora savil konferensen
som var forening. Vi i styrelsen hoppas verkligen att vi ses i Boras pa

plandagarna 2017!

STYRELSEN | SPR
genom
Peter Grangvist, vice ordférande



Valkommen
Ostersund

Text: Peter Granqvist

Vid arets plandagar var det
kommunalradet AnnSofie
Andersson som héalsade oss
valkomna till virdkommunen
Ostersund.

AnnSofie berattar att hon varit
politiker sedan 1985 och att
tillstallningar som dessa, dar
man far mojlighet att skryta 6ver
hemkommunen och staden, tillhor
de mer trevliga uppdragen.

Vilkomstféredraget kommer

bl.a. att handla om kommunens
starka tillvédxt, i Ostersund byggs
det just nu mest 1 hela landet

sett till forhallandet mellan
befolkningsméngd och byggnation.

For inte allt for ldnge sedan fanns
det dock en tid nér framtidstro
och tillvaxt kom att kénnas

som totalt bortblasta. Detta

var da 1 samband med 2004 ars
forsvarsbeslut, ett beslut som
innebar att de tva kvarvarande
regementen 1 kommunen, 15

och F4, tillsammans med 6vrig
forsvarsverksamhet som bedrevs
1 kommunen skulle l4ggas ner.
Under de efterféljande aren,
framst ar 2005, kom déa en stor
dipp 1 bade befolkningstillvixt
och féretagande. Efter nagra
tunga ar vinde det dock, 1 borjan
lite forsiktigt, och efter ett tag
befann sig kommunen i en
tillvaxtsituation som déarefter

ar stadigt okande. Idag ger
kommunens tillvixt en 6kning
med 400 personer per ar samtidigt
som fler och fler nya foretag
startas.

till

AnnSofie Andersson, kommunalrad
Ostersunds kommun

Efter att fd. Ericsson lade ner

sin verksamhet 2008 finns det
idag mestadels sma foretag i
kommunen, men dessa ar 1 sin tur
s manga idag att de tillsammans
erbjuder en stor mangd
arbetsplatser.

Efter forsvarets nedlaggningar i
Ostersund fick kommunen dven
en hel del statliga ersattningsjobb,
bl.a. delar av nagra statliga verk.
Detta har gett staden andra typer
av arbetstillfallen, med inriktning
mot hogre utbildad personal,
vilket d4, tillsammans med

att universitetet vaxt 1 staden,
breddat sammanséattningen av
kommunens invanare pa ett
positivt satt.

Nar det galler turism sa ar det till
stor del vintersporter som lockar
men den jimtldndska naturen
och fjallvarlden lockar dven allt
fler besokare sommartid. I fraga
om olika evenemang sa ar det
tavlingar i utférsakning i Are

och olika skidskyttetavlingar

i Ostersund som lockar mest
besckare. Aven Storsjoyran under
sommaren drar mycket folk,
sommaren 2016 hade den 36 000
besokare.

Ostersund gar bra att resa till med
savil bil som tag och flyg men 1
dagslaget kan tagtrafikeringen
behova forbattras. Flygplatsen

trafikeras dock av tva olika
flygbolag. Fran flygplatsen

avgar aven charterflyg finns mot
varmare ldnder och en spdnnande
satsning som ir pa gang ar
uppstart av charterflyg fran
London till Ostersund/Are.

Aven om vi skulle komma att fa
ett foredragspass om pagaende
planering och byggande under
senare delar av konferensen
kunde inte AnnSofie hélla sig
fran att ndmna lite om nagra av
de storre projekten 1 kommunen.
Ett av dessa dr Froso Park

som &r ett projekt pa gamla
F4-omradet, intill flygplatsen,
dar exploatérens ambition ar att
skapa ett storre bostadsomrade
efter tradgardsstadens ideal
tillsammans med ett storre hotell-/
konferenskomplex. Exploatéren
har dven tankar pa en flytt av
flygplatsens terminal till den
sydostra sidan av flygfaltet for
att pa sa satt fa den ndrmare
Ostersund.

Ett storre projekt som pagar inne
1 sjdlva staden ar Storsjostrand,
som ska bli ett nytt stadskvarter
mellan jarnvagen och Storsjon.
Byggnationerna ska inledas med
uppférande av bostadsratter 1
flerbostadshus och sedan kommer
det kommunala bostadsbolaget att
uppfora hyresritter i omradet.



Detaljplaners information
digitaliserade 1 E-tjanst och

databas

Text: Karin Svensson

Johan Oberg, planhandlaggare,
Héarnésands kommun berattar om
att det var bygglovhandlaggarna
som tog initiativ till

digitalisering av detaljplanerna
for att fa hogre kvalitet pa
bygglovsansékningarna. Detta
arbete gjordes tillsammans

med fem andra kommuner 1
Viasternorrland: Hirnésand,

Sundsvall, Timra, Kramfors och
Ornskoldsvik.

Kommunerna fick maojlighet

att via Kommunférbundet

gora ett studiebesok hos en
regional forvaltning pa Irland

dir man arbetat en hel del med
e-tjansteutveckling inom omradet
samhallsbyggnad. Har fanns
bland annat mojlighet for foretag
och allménhet att via kommunens
hemsida ta del av pagaende och
avslutade bygglovsiarenden 1
nirheten av den egna fastigheten.

Efter besoket pa Irland beslutade
fem av kommunerna att soka
EU-medel for att 1 ett gemensamt
projekt utveckla e-tjadnster inom

samma omrade. Projektet, kallat
Riges (Regional innovativ GIS-
och e-tjinstsamverkan), blev
beviljat. Projektet skulle forutom
bygglovstjanster ocksa skapa en
gemensam GIS-karta pa webben
for att tillgadngliggéra GIS- och
kartinformation som &r vardefull
vid planering och byggande

Riges ar ett samarbetsprojekt
mellan fem kommuner 1
Viasternorrland: Hirnésand,
Sundsvall, Timra, Kramfors och
Ornskoldsvik. Projektet innebér
utveckling av e-tjadnster som
gor det mojligt for foretag och
allménhet att soka bygglov pa
néatet, lattare hitta information
och att nyttja kommunernas
kartverktyg GIS (Geografiska
Informationssystem).

Riges delprojekt Detaljplan
hade som huvudmal att pa ett
gemensamt och standardiserat
satt digitalisera kommunernas
detaljplaner och forbereda

for att kunna utveckla
karttjanster och e-tjanster inom

samhéllsbyggnad, till exempel
e-tjansten "Vad far jag gora pa
min fastighet?”. Informationen 1
digitala detaljplaner blir s6kbar
och tillgdnglig och kan utbytas,
ateranvindas och vidareanvindas
inom manga olika omraden och
av manga aktorer, till exempel
bygglovssokande.

Sa gott som alla de fem
kommunernas detaljplaner

har digitaliserats och lagts i en
gemensam databas, med hjalp av
ett gemensamt planverktyg som
upphandlades som molntjanst.
De ursprungliga detaljplanerna
skilde sig dock at nér det géllde
uppbyggnaden av dem, beroende
pa vem och vilken kommun som
uppréattat dem. Formuleringarna
for bestdmmelserna
standardiserades darfor och

ett bibliotek med valbara
formuleringar byggdes upp, som
komplement till de formuleringar
som fanns fiardiga 1 standarden.

Delprojektet tog ocksa fram
en metod for att gora den



befintliga planinformationen
digital och att forma den enligt
SIS standard SS 637040:2010.
Standarden beskriver ett satt
att sortera, strukturera och
lagra den information som
finns 1 detaljplaner. Bara de
gallande planbestimmelserna
har digitaliserats, for att gora
det enkelt for e-tjdnster och
anvandare och for att inte blanda
ithop upphévda och géllande
bestdmmelser. Slutresultatet
kan liknas vid att en enda
sammanhallen detaljplan for
alla kommuner 1 Riges-omradet
skapades.

Féreldsning av Johan Oberg.

Standarden 4r 4nnu inte
implementerad 1 de ordinarie
planverktygen hos alla fem
kommunerna. Projektet har
déarfor forlangt avtalet med
leverantoren for att kunna
digitalisera nya planer och
importera till den gemensamma
planbestimmelsedatabasen tills
standarden dr genomford 1 det
egna verktyget.

Projektets framtidssyn om en
enkel och lattanvand e-tjanst ”
Vad far jag goéra pa min fastighet?”
kunde dock inte forverkligas

fullt ut d& informationen visade
sig vara for komplex for att i

alla lagen kunna férsorja en
sadan e-tjanst. Informationen
finns dock tillgdnglig genom ett
informationsverktyg direkt 1
projektets karta (GIS-plattform).

Johan avslutar med en
demonstration av hur arbetet
med digitaliseringen gar till och
talar om att det tar ca 2-3 timmar
per plan. I Harnosand borjade
man att arbeta med de nyaste
planerna och gick kronologiskt
bakat. Jonas lamnar ocksa nagra
goda rad pa vagen, prata alltid
med planhandlidggaren och
dokumentera tolkningarna for att
kunna jamfora i liknande planer.



Kultur som

identitetsskapande
kraft 1 staden

Text: Karin Svensson

Kultur som identitetsskapande
kraft 1 staden

Emina Kovacic, Stadsarkitekt 1
Karlshamns kommun och ledamot
1 Sveriges Akademi for arkitektur
pratar om vad arkitektur betyder
for oss och att det mesta utgar fran
oss sjalva vad vi har for identitet
och varderingar.

Emina menar att ett Riksintresse
ar nagot som ar riksintressant
och hur kan vi genom planering
ta hand om det som &r sa
intressant. I den kommunala
planeringen maste vi forhalla oss
till kulturen genom riksintresse,
identitetsskapande element,
motesplats/ demokratiforum

och som varumérke. I
Karlshamns kommun omfattar
riksintresset innerstaden

med befastningsanldggningar.
Karlshamn har ocksa en

valbevarad trastad med
bebyggelse enlig rutnétsplan
fran1665 med till viss del bevarad
tomtstruktur. Bebyggelsen speglar
stadens utveckling.

Hur integrerar vi da kultur 1

det offentliga rummet? Det gar
att styra dessa saker genom
planering. Karlshamns kommun
har arbetat fram en Bevarande och
utvecklingsplan for Karlshamns
innerstad som ett tematiskt
tillagg till Oversiktsplanen. Syftet
med planen ar att underlatta

ett bevarande och att dven

kunna utveckla den virdefulla
kulturmiljon 1 staden. Den

ska fungera som ett underlag

for kommunens arbete med

bland annat detaljplaner och

1 bygglovssammanhang. Det
innebar ocksa mindre synpunkter
fran Lansstyrelsen och 6kad
forstaelse fran medborgarna.

Karlshamns kommun

Det &r viktigt att se mojligheter

1 begransningen som ett
riksintresse innebar och ta fram
en strategi for hur staden ska
utvecklas. Emina visar exempel

pa identitetsskapande element
fran stader som t ex Simrishamn,
Salzburg och Amsterdam (bilderna
pa sida 37, 38, 39 i presentationen)
dar det finns bevarade miljéer med
t ex gamla dorrar, vialbevarade
fasader och fantastiska detaljer
som fina tinnar och torn.

Den viktigaste ingrediensen 1
planeringen dr ménniskan och det
far vi inte glomma. Staden ska
vara en spontan moétesplats och
alla dger ratt till det offentliga
rummet (bild pa sidan 48). Emina
blickar tillbaka och menar att det
ar tur att 70.talets trafikplanering
inte fullbordades, det hade forstort
den gemytliga sméaskaligheten.

Emina Kovacic, Stadsarkitekt



Stadsvandring 1

Ostersund

KOMMUNFAKTA OSTERSUND

Invanarantal:

Ca 61 000 invanare i kommunen varav ca
45 900 i staden

Ldge i regionen:

Till Sundsvall (Osterut) ar

avstandet ca 19 mil, till Are (vasterut)
ar avstandet ca 10 mil och till norska
Trondheim (ocksa vasterut) ar avstandet
ca 26 mil.

Nagra ovriga orter i kommunen:
Brunflo sydost om Qstersund, Lit och
Haggenads norr om Ostersund

Politiskt styre:

Socialdemokraterna,

Vansterpartiet och Miljopartiet som
tillsammans har 32 av kommunfullmdktiges
61 mandat.

Plan- och byggfragor:

Hanteras av Forvaltningen Samhallsbygg-
nad som ligger under Miljo- och samhdll-
snamnden.




Bilder fran Onsdag kvall
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Hallbart resande
och Green Highway

Text: Jonas Olsson

Anne inleder med att

beratta att Ostersund &r en
vinterstad. Kommun hade

ca 61 000 invanare ar 2016,
varav ca 28 000 1 centralorten
Ostersund. Kommunen arbetar
for att fa fler medborgare

att vilja mer miljévanliga
alternativ vid resor och 6ka
anviandandet av milj6fordon.
Naturskyddsféreningen utsag
Ostersund till Sveriges bista
klimatkommun &ar 2010.
Kommunen har beslutat om

att minska vixthusgaserna

med 60 % 1990-2020 samt

vara fossilbranslefritt och
energieffektivt ar 2030. Genom
att satsa pa en fossilbrinslefri
transportkorridor Sundsvall-
Ostersund-Trondheim (Green
Highway) tror man sig dven kunna
skapa tillvéaxt och arbetstillfallen
1 kommunen. Koldioxidutslappen
1 kommunen har minskat med 37
% sedan 1998. Transporterna star
for den storsta delen av utsléappen.

Anne Sérensson, projektledare
Grén Trafik

Hur mycket fossila drivmedel

ska di ersattas? Kommunen har
kommit fram till att 56 482 210
liter diesel, bensin och flygbransle
ska ersittas med férnyelsebara
drivmedel jamfoért med nuléget.
Hur ska kommunen klara detta?

Kommunen genomfor ett antal
atgarder for att 6ka andelen
cykeltrafik. Exempel pa detta

ar mojligheten att kostnadsfritt
lana bade elcykel och vanlig
cykel, framja vintercykling
(Vintertramparna) samt
deltagande 1 European Cycling
Challenge (Cykelkampen), dir
kommunen utsags till fjarde
basta cykelstad 1 Europa 2015.
Kommunen har dven startat
Cykelrapporten, diar allmidnheten
kan framféra 6nskemal och
rapportera fel 1 cykelnatet.

Man prioriterar snéréjning av
gang- & cykelviagar fore bilvagar.
Kommunen vann European
Mobility Week Award for

arrangemanget av Europeiska
Trafikantveckan 2014.

Nya parkeringstal har tagit fram,
vilket 1 praktiken innebér att
p-talen sanks for bilar men héjs
for cykel. Parkeringskopsavgiften
(frikop) hojs for att std i paritet
med dagens byggkostnader.
Kommunen har dven infort

ett frivilligt erbjudande om

att anvéanda flexibla p-tal for
ytterligare sankta p-tal, d.v.s.

att p-talen kan minska om vissa
specifika atgdrder genomfors.

Kommunens stravar efter att
den egna bilflottan ska bli
fossilbranslefri. Ostersundshem
har ersatt hela sin fordonsflotta
med el. Vidare startar
Ostersundshem elbilspooler

1 Remonthagen och Tallasen,
med 8 elbilar i varje pool. Man
har dven anlagt 37 laddplatser.
Totalt 26 stycken av kommunens
46 taxibilar drivs av fossilfria
bréanslen.
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Green highway, Jathand Véisternorrland och Tr'ondeLag

Green Highway ar ett samarbete
mellan Sundsvall, Ostersund

och Trondheim, tillsammans

med Energimyndigheten,
Jamtkraft, Sundsvalls elnit och
Mittuniversitetet. Projektet syftar
till att skapa en fossilbranslefri
transportkorridor fran kust till
kyst. Samarbetet striacker sig 46
mil fran Bottenhavet till Norska
havet, genom tre regioner och tva
lander. Totalt 11 snabbladdare och
82 smartladdare 1 Vasternorrland
och Jamtlands 1an byggdes inom
ramen av projektet fram till maj
2015. I Ostersunds kommun

finns 2 snabbladdstationer

och 98 laddpunkter. Andelen
nyregistrerade s.k. supermiljobilar
ar hog 1 lanet, 3,8 % 1 Jamtlands 1an
jamfort med 3,1 % i riket. Endast
Stockholms 14n har en stérre andel.
I lanet fanns 306 laddbara bilar
2016, varav Ostersunds kommun
hade 192 stycken.

Ostersunds kommun beviljades
stod om 755 000 kronor for
uppforande av laddstationer

for elfordon inom ramen for
Klimatklivet, Naturvardsverkets
satsning pa lokala investeringar
for att minska utsldppen. Syftet
har varit att bygga laddstationer
pa landsbygden, att anlagga
laddinfrastruktur for kommunens
elbilsflotta samt vid event- och
infartsparkeringar. Totalt anlades
34 laddstolpar under 2016. En
utvardering kommer att géras
under 2017/2018.

Férutom elfordon satsar
kommunen dven pa biogas-
och biodieseldrivna fordon.

En produktionsanldggning

och ett tankstélle for biogas
finns vid Goviken i Ostersund.
I Skogn utanfér Trondheim
kommer norra Europas storsta
produktionsanlaggning for
flytande biogas (LBG) och en

~e—4® Sundsvall
Vatt]nm

vatgasmack att 6ppnas under
2017. Malet ar att alla diselfordon
istallet ska drivas med biodiesel

(HVO).

For att gora kollektivtrafiken
annu mer miljovanlig satsar
Ostersunds kommun pé elbussar.
Om allt gar enligt planerna
kommer den forsta elbusslinjen
mellan Brittsbo-Odensala eller
Torvalla att tas i drift under
2018. Arbetet ar ett samarbete
med Nettbuss, Lanstrafiken,
Region Jamtland Hérjedalen,
Jamtkraft, Trafikverket och
Krokoms kommun. Projektet har
beviljats pengar fran regeringens
Stadsmiljoavtal for elbussprojekt.
Stodet gar till byggande av
laddinfrastruktur for elbussar
och tillgdnglighetsanpassade
hallplatser.
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Miljohansyn 1 detalj-

planeringen och
aktuella nyheter

Text: Annika Saw

Torsdagsmorgonen inleddes

av Hans Wradhe fran
Naturvardsverket. Hans

foredrag handlade bl a om hur
Naturvardsverket arbetar med
fragor runt miljomalssamordning,
hallbar stadsutveckling,
véagledning MB, ebh, innovationer,
forskning , organisation,

FU-15 inkl. Agenda 2030 samt
fokusomradet hallbara stader.
Just nu arbetar Naturvardsverket
framst med ett antal aktuella
fragor med kopplingar till
samhallsplaneringen. Dessa
omraden ar:

Miljomalsuppf6ljning

God Bebyggd miljé.

Stéader, tatorter och annan bebyggd
miljo ska utgora en god och
hélsosam livsmilj6 samt medverka
till en god regional och global miljo.

Hallbar sammbhéllsplanering
Stader och tatorter samt
sambandet mellan tatorter och
landsbygd ar planerade utifran
ett sammanhallet och hallbart
perspektiv pa sociala, ekonomiska
samt miljo- och hélsorelaterade
fragor.

Vigledning om miljébalken

Sveriges kommuner tar idag fram
behovsbedémningar och MKB
inom ramen for arbetet med att
uppratta detaljplaner. Det finns

en stor variation i utférande

och vilka fragor som hanteras.
Naturvardsverket har darfor
startat ett arbete som just nu pagar
med att ta fram en végledning for
miljébedomningar och MKB enl. 6
kap. om buller m.m. Detta for att
underlatta for kommunerna och
sakerstéalla att de fragor som bor
hanteras 1 en behovsbedomning
behandlas.

Strategi for hallbar stadsutveckling,

Ett annat viktigt arbete som
pagar ar att ta fram en strategi
for hallbar stadsutveckling,
Naturvardsverket ar en offensiv
aktor som tydligt och strategiskt
driver pa utvecklingen mot
ekologiskt hallbara stider. Inom
arbetet med omradet hallbara
stader ar inriktningen att féordjupa
dialogen med berérda aktorer for
att s6ka innovationslésningar och
effektiva styrmedel. Begreppet
“hallbara stader” inkluderar d4ven
sociala och ekonomiska aspekter.
Tyngdpunkten i dokumentet &r
pa ekologisk hallbarhet. Den
sociala dimensionen behandlas 1
begransad utstrackning men med
vetskapen om att ekologisk och
social hallbarhet maste g hand

1 hand for att vi ska fa en hallbar
stadsutveckling. De omraden
som utgor inriktningsomradena i
strategin ar:

Hans Wrddhe,
Naturvdrdsverket

— Fysisk planering
— Hallbara transporter

— Hallbar konsumtion och
hallbara livsstilar

—  Gront 1 och nira staden,
urbana ekosystemtjidnster och
urbant friluftsliv

— Innovationer

—  Forskning

—  Kretslopp 1 staden
—  Luft och buller

— Internationellt arbete med
hallbar stadsutveckling

—  Plattform fér hallbar
stadsutveckling

— Andra regeringsuppdrag
med koppling till hallbar
stadsutveckling.

Vissa omraden anses i synnerhet
intressanta d4 insatser inom
dessa kan bidra till att starka
Naturvardsverkets profil inom
héallbar stadsutveckling. Hit
hor till exempel att utveckla
och tydliggora kopplingarna
mellan hallbar stadsutveckling
och hallbar konsumtion/
hallbara livsstilar samt mellan
hallbar stadsutveckling och
friluftslivsfragor.

For att uppmuntra till sanering
av fororenade omraden

for bostadsbyggande har
naturvardsverket utlyst och



ska fordela medel till de mest
prioriterade fororenade omradena
for byggande av bostader. Ca

300 miljoner kronor kommer att
fordelas under 2016 och 2017.

Nar det géller innovationer for
hallbar stadsutveckling kommer
Naturvardsverket ocksa under
aren 2016—2019 att genomfora
utlysningar om cirka 17 miljoner
kr per ar i stod for spetstekniker
och avancerade systemlosningar for
héllbar stadsutveckling (RU).

Forskning om samhéllsplanering
for minskad miljépaverkan kommer
genom forskningsprogrammet
SPEAK att generera forslag som
kan anvéndas for att utveckla
planeringssystemet och dess
tilldimpning vid miljébedéomningar
av planer och program samt vid
miljokonsekvensbeskrivningar

av projekt. Avsikten ar att bidra
till att samhéllsplaneringen

sker 1 enlighet med miljébalkens
bestimmelser om miljéanpassning
av projekt, planer och program.

Ny organisation 2017

Miljomalsradet bestar av 17
myndighetschefer som ger forslag
till regeringen pa atgérder for att
na malen. De utarbetar bl. a.

— Forstudie om viagledning
om miljébedémningar och
véagning av olika samhéllsmal

—  Plattformen for hallbar
stadsutveckling

— Stadsmiljoavtal 2.0

Atta myndigheter ansvarar for
samordning av uppf6ljningen
av de olika miljokvalitetsmalen.
Alla myndigheter med

ansvar 1 miljomalssystemet
arbetar tillsammans med
organisationer och foretag inom
sin samhéllssektor for att na
och bidra till uppféljningen

av miljokvalitetsméalen och
generationsmalet.

Cirka vart 4:e ar lamnar
Naturvardsverket en fordjupad
utvardering av miljomalen. Hur
har tillstandet utvecklats? Vad

har hént 1 miljéarbetet hos olika
aktorer 1 samhallet? Hur fungerar
styrmedlen? Vad behover goras

for att vi ska na malen? Den
fordjupade utvarderingen styr

med sikte pa miljomaéalen och
overldmnades till regeringen 1
oktober 2015. Har lamnades forslag
inom olika politikomraden.

33 forslag till atgarder har
inldmnats till regeringen. Det

4r mycket som behover hianda
inom andra politikomraden 4n
miljépolitiken, darfor har de
utformat och sorterat forslagen
sé att de till stor del riktar sig
till andra delar av regeringen 4n
miljoministern.

Hans slutord blev: Planera
klimatsmart - trabyggnader,
dagvattenhantering, solpaneler,
gang- och cykeltrafik. Oka
transparensen om hur olika
samhéllsmal beaktas 1
planprocessen och anvand
miljébedomningar!

NATUR

VARDS gy
VERKET &5

Mot en hallbar samhallsutveckling,
2 ""--f---f-k.i_x__\q%[}laturvérdsverkets rapport 6664

= Styming av bebyggelseutveckling —
fortatning och utglesning,
Naturvardsverket, rapport 6670

ERENERRN
ENEsEN
T T
LL ]
-

bt

www.miljomal.se

» Miljéhansyn i detaljplanering,
Naturvardsverket, rapport 6671

» Hallbar mobilitet och miljohansyn i
transportplanering,
Naturvardsverket, rapport 6672,

Alla rapporter finns pa

FORDIUPAD
UTVARDERING

2015

~=

Naturvdrdsverket har under 2015 upprdttat en rapport och tre underrap-
porter vilka samtliga finns att ladda ner frdn www.miljomdl.se.
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Att hantera

personer med ett
besvarligt eller
rattshaveristiskt

beteende

Text: Peter Granqvist

Niklas borjar med att berétta att
han bott 1 Norrland de senaste 25
ar men att han, som alla nog horde,
egentligen ar skaning — "Det brukar
héras snabbt” som han sa.

Under hela sitt liv har Niklas pa
olika satt arbetat med besvarliga,
eller pa annat satt kravande,
personer, bl.a. som socionom men
dven som militéar och en del andra
yrken.

Nar det géller personer som
“brakar” far vi tanka pa att de
oftast ju ser oss som nagon som ar
ute efter dom/vill dom illa, oavsett

1 vilken form vi férsoker visa oss,
dvs. vi ses lite som Don Quiottes
véaderkvarnar/monster d&ven om inte
alla motsattningar ar inbillade.

Hur ser da en besvérlig person

ut 1 normalfallet? Jo oftast ar de
valutbildade, valdigt engagerade
och ofta tillhér de den nagot aldre
gruppen av medborgare. Det &r
inte heller allt for ovanligt att de,
1 alla fall som de sjalva ser det, tar
“allménhetens” sida 1 olika fragor
mot “6verheten”.

Nagra olika aspekter att begrunda
néar vi moter olika besvéarliga
personer ar;

Har de ratt att vara
besvirliga? Kanske blir dom
t.ex. drabbade pa ett satt som
de inte pa nagot siatt kunnat
vara forberedda pa.

Har vi gjort fel? Ar det s&
och felet kan rattas blir det
ju lattare att komma vidare.
Det ar alltsa viktigt att alltid
fundera i tidigt skede pa om
fel begatts, eller om det finns
olika missuppfattningar,
som ger den aktuella
konfliktsituationen.

Skulle vi ocksa reagera
likadant? Att visa empati

1 vissa delar hjalper inte

1 sakfragan men det gor

det oftast enklare att fora
fortsatta diskussioner.

I hanteringen finns det
nagra punkter som alltid ska
genomsyra ett professionellt
forhallningssétt och de ar:

Lyssna aktivt pa vad som sags

Niklas Waitong

Forsok att forsta vad de

anser/vill framfora

Om mojligt bekrafta nagot i
det som framfors, "Det ligger
nagot 1 det du séager om ...”

Var alltid korrekt
Visa alltid respekt

Visa omtanke i sa stor
utstrackning det bara gar

Tillampa ett s.k. lagaffektivt
bemoétande, dvs. ga inte igang
sjalv med ett aggressivt
bemdtande. Bli inte heller
radd vid ett aggressivt
bemotande fran motparten,
eller visa 1 vilket fall inte att
du ar det.

Var forsiktig med olika
former av "undantag” och
sarbehandling da detta bara
ger livskraft at ett fortsatt
besvérligt beteende



Det ar aven viktigt att anvinda
tillrackligt med resurser och
sékerhetstdnkande for att kunna
hantera dessa personer och

en ledstjarna ar "safety first”.

Det innebér bl.a. att man bor
efterstriava att alltid vara tva
personer som tillsammans méter
den besvéarlige personen, om inte
annat ar det bra att ha ett "vittne”
till vad som sdgs. Det innebara
ocksé att man noga ska tdnka
igenom 1 vilket rum, eller pa vilken
plats, ett mote sker och hur man
kan undkomma eventuella fysiska
utfall.

I vara yrkesroller behover ocksa var
och en fundera 6ver vilka mal vi har
med att kunna hanterar besvarliga
personer och vilken ambitionsniva
vi har. En fraga vi kanske bor stélla
oss dr den om vi 1 var yrkesroll
verkligen ska kunna klara av att
hantera de vérsta fallen?

En fraga i detta ar d& om vi vill bli
annu battre 4n vad nagra foredrag
och enstaka konflikter genom aren
gor oss, dvs. ar vi beredda att lagga
en massa tid pa att rusta oss for att
kunna hantera de allra vérsta fallen
1detta?

Besvarliga Klienter

Vill vi det finns det olika
avancerade samtalsutbildningar,
t.ex. i s.k. MI-samtal (motiverande
samtal) eller 16sningsorienterade
samtal, och djupgéaende
utbildningar i lagaffektivt
bemétande.

Ett enklare och billigare, ofta
aven battre, séatt att bli battre

1 att bemota dessa personer ar
genom att utnyttja feedback och
handledning fran nagon/nigra
personer med specialkunskaper
inom omradet. Men framfor allt
géller héar som 1 allt annat — vi
maste 6va!

Mal & Ambitionsniva?

Har de ratt att vara besvarliga?
Har vi gjort fel?

Skulle ni ocksa vara arg —
krankt?

) [C LG U !
I WILL DO IT
| CAN 20 IT
I'LL TRY To o IT
How 00 1 50 17 ? * Var Korrekt
| | WANT T0 DO IT * Visa respekt
@ | CANT Do IT * Visa omtanke

sarbehandling

Forhallningssatt?

* Lyssna och forsok forsta

* Lag affektivt bemotande - Ga inte igdng
* Bli inte radd —visa det inte

* Var forsiktig med undantag och
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Strukturbild Skanes
arbete med regional

planering

Text: Lars Jonsson

Region Skane har under ndrmare
20 ar arbetat med regional fysisk
planering, 1997 gavs uppdraget
fran Skanes 33 kommuner att
“verka for att samordna den
oversiktliga planeringen och
regionala milj6fragor.

Uppdraget med strukturbild

ar fran 2005 och resulterade

att Regionstyrelsen 2013

antog strategier som dven
Kommunférbundet Skane stéllde
sig bakom. Strukturbilden vilar
pa tre ben, kunskap, dialog och
strategier dar arbetet 1 princip
ocksa har skett i den ordningen.

Annelie Mdrtensson, Region
Skdne

Utvecklingen som den regionala
planeringen ska beméstra i Skéne
ar bade komplex och motsdgande,
ett klassiskt fall av 4 ena sidan, a
andra sidn.

— Stark befolkningstillviaxt, men
ojamnt fordelat

—  Stark sysselsittningstillvéxt ,
men lagst sysselsédttnings-grad

—  Stark innovationskraft, men
stora foretag ldggs ner eller
flyttar

— Lank till kontinenten, men
integrationen har tappat fart

—  En kulturell sméaltdegel,

men dalig matchning pa
arbetsmarknaden

Efterfragan pa arbetskraft
stor, men for manga saknar
ett arbete

Maénga nya foretag, men lag
tillvaxt och export

Okad pendling och
rorlighet, men en tudelad
arbetsmarknad

Stor andel hogutbildade,
men 6kande andel utan
gymnasiebehorighet
Skaningarna blir friskare,
men manga mar simre
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Det flerkdrniga Skdne

Nyttan med en regional
strukturbild

Genom en vél forankrad och
gemensam malbild kan Region
Skane tala med staten och med
fortroende séga att de foretriader
hela Skéne. I den tavling mellan
regioner kring investeringar i
infrastruktur med mera som sker
ar detta ett viktigt verktyg.

Under de senaste 20 aren har
arbetet mynnat ut 1 ett stort antal
rapporter som ger stod till den
mer vardagliga planeringen i
kommunerna genom kunskap och
sammanhang.

TOMELLLA

SKURUP

En gedigen dialog skapar
fortroenden mellan kommunerna.

Skane har en flerkéarnig
ortsstruktur med anor fran tiden
da Skane var delat i Malmohus

lan respektive Kristianstads lan.
Idag ser vi en kraftig koncentration
till den vastra kusten med
Malmé/Lund och Helsingborg

som starkaste motorer medan
Kristianstad och Héassleholm é&r
motorn 1 nordost.

Av Skanes 1,3 miljoner invanare
bor 77 % i stéaderna (orter med mer
an 3000 inv.) medan 19 % bor i den
stadsnéra landsbygden (inom 15

BROMOLLA

min frén en stad) och endast 4 %
bor pa landsbygden. Storts tillvaxt
finns 1 stdderna men det 4r ingen
entydig bild, 1 atta av kommunerna
ar tillvixten storre pa landsbygden
och 1 den tatortsnéara landsbygden
an 1 kommunernas stader
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